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(54) Title: CABRIOLET 

(54) Bezeichnung: CABRIOLET-FAHRZEUG 




(57) Abstract: The invention relates to a cabriolet (1) comprising a roof (3) that is at least partially provided with a flexible cover 
(6) and has a front roof region (9) that can be stored in a recess (14) in the body in such a way that it is oriented in the same way as 
in the closed state. Said recess is defined to the rear by an edge (15) of the body (4). The inventive cabriolet is embodied in such a 
^K^J way that the outer surface (10) of the front roof region (9) is separate from other rear regions provided with the cover, and the rear 
edge (13) of the front roof region (9) is adapted to the course of the edge (15) of the body (4) that defines the recess (14) of the body 
to the rear. 



(57) Zusammenfassung: Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest bereichsweise mit einem flexiblen Bezug (6) 
]SS![ versehenen Dach (3), das einen vorderen Dachbereich (9) umfaBt der in gleicher Orientierung wie imgeschlossenen Zustand 
^^^1 in einer Karosserieausnehmung (14) ablegbar ist, die ruckwartig von einer Kante (15) der Karosserie (4) begrenzt ist, wird so 
^ ausgebildet, daB die AuBenflache (10) des vorderen Dachbereichs (9) gegeniiber weiter hinten liegenden und mit Bezug (6) 

versehenen Bereichen 
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(8) getrennt ist und die riickwartige Kante (13) des vorderen Dachbereichs (9) an den Verlauf der die Karosserieausnehmung (14) 
riickwartig begrenzenden Kante (15) der Karosserie (4) angepaBt ist. 
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Beschreibung : 



Cabriolet -Fahrzeug 

5 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet -Fahrzeug 
mit einem zumindest bereichswe i se mit einem 
flexiblen Bezug versehenen Dach nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

10 

Es ist bekannt, daS bei einem Cabriolet - Fahrzeug 
der genannten Art der vordere Dachbereich bei 
geoffnetem Dach nach Art eines Deckels liber 
weiteren Bereichen des Daches liegt und von oben 

15 ' of fen sichtbar bleibt. Das Dach liegt dann in 
einer Karosser ieausnehmung , die in die 

Karosserieaufienf lache eingelassen ist. Diese 
umgibt die Ausnehmung zumindest seitlich und 
hinten. Vorne schlieJSt sich mittelbar oder 

20 haufig unmittelbar ein Insas senr aum an , 

Dabei ist einerseits fiir einen harmonischen 
Ubergang der die Ausnehmung begrenzenden Kanten 
moglichst die hintere Begrenzung der Ausnehmung, 
25 die eine Vorderkante der weiter nach hinten 
anschl ieSenden KarosserieauSenf lache darstellt , 
in einer Kurvenform ausgebildet, die zu den 
Fahr zeugsei t en hin nach vorne weist. 



30 



Andererseits soil ein Dach der genannten Art bei 
seiner Offnung hinter dem starr untergri f f enen 
vorderen Dachbereich derart einfalten, dalS die 
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2 



dort liegende Faltkante moglichst libez: die Dach- 
breite in Draufsicht zumindest nahezu geradlinig 
im 90*=»-Winkel zur Fahrtrichtung verlauft, urn ei- 
nen sauberen Bezugverlauf bei geschlossenem Dach 
5 ohne Falten sicher zustellen . 

Somit ergibt sich an der Kante der Begrenzung 
der Ausnehmung zumindest in den seitlichen Eck- 
bereichen ein Konflikt zwischen der im wesent- 
10 lichen geradlinigen hinteren Kante des dann oben 
liegenden vorderen Dachtexls und der an den 
Querseiten nach vorne eingezogenen Begrenzungs- 
kante der Ausnehmung. Wenn daher die Ecken des 
vorderen Dachteils bei der Dachbewegung an der 
15 Kante kollisionsf rei vorbe igef lihrt werden sol- 
len, ist ein erheblicher Abstand zwischen den 
Teilen erf orderlich . Dadurch verbleibt zumindest 
im Bereich der vertikalen Fahr zeugl angsmi tt el - 
ebene ein in Fahrzeuglangsrichtung lang er- 
20 streckter Spalt zwischen cier Kante der Ausneh- 
mung und der hinten gelegenen Faltkante des vor- 
deren Dachteils. Derartige Spalte sind jedoch 
optisch unerwunscht und ermogl ichen ohne weitere 
MaSnahmen auch einen unbeEugten Zugriff in den 
25 darunter liegenden Kofferraiam. 



Ein Versuch, diesen Konflikt zu entscharfen, 
besteht darin, fur den hinteren Endbereich der 
Ausnehmung einen schmalen, in Draufsicht anna- 
30 hernd s ichel f ormigen Schwenkdeckel vorzusehen, 
dessen hintere Kante im wesentlichen quer zum 
Fahrzeug liegt und dessen vordere Kante *in der 
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gewunschten Kurvatur mit nach vorne erstreckten 
Seitenbereichen liegt. Ein solcher bewegter Dek- 
kel erfordert jedoch zus at z 1 i chen Antriebs- und 
Steuerungsauf wand und stort mit seinen zusatzli- 
chen Seitenfugen das Er scheinungsbilde der Ka- 
rosserieauSenf lache . 



Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die 
Ablage eines Daches mit in Ablagest ellung in 
10 gleicher Orientierung wie in geschlossener Stel- 
lung liegendem vorderem Dachteil zu optimieren. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Ca~ 
briolet-^Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
15 1. Hinsichtlich weiterer vort eilhaf t er Ausge- 
staltungen der Erfindung wird auf die Anspruche 
2 bis 13 verwiesen. 



Durch die Erfindung stellt die in Ablagest ellung 
20 des Daches hintere Kante des vorderen Dachbe- 
reichs keine Faltkante fur den Bezug dar und 
kann somit erheblich vom geradlinigen Verlauf 
abweichen. Damit ist diese Kante an einen belie- 
bigen Verlauf der die Karosser ieausnehmung nach 
25 hinten begrenzenden Kante anpaSbar und sichert 
somit eine optisch sehr* vorteilhafte parallele 
Lage von hinterer Kante des vorderen Dachteils 
und der die Ausnehmung fiir das Dach begrenzenden 
Kante. Beide Kanten konnen bei abgelegtem Dach 
30 sehr dicht voreinander liegen. Sowohl optisch 
als auch als Sicherung gegen ein Eingreifen ist 
damit eine Verbesserung erreicht. 
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Sofern die Trennungsf uge wahrend der Dachablage 
offnet und der hinter der ru-ckwart igen Kante des 
vorderen Dachbereichs anschlieSende weitere 
5 Dachbereich dabei unter den vorderen Dachbereich 
verlagerbar ist, kann der vordere Dachbereich 
nach Art eines Deckels nahezu die gesamte Karos- 
ser ieausnehmung uberdecken, ohne daS die weite- 
ren, mit Bezug versehenen Dachbereiche bei abge- 

10 legtem Dach sichtbar waren. Insbesondere ist ei- 
ne Faltungskante. des Bezugs damit beim Offnen 
unter und vor den vorderen Dachbereich, so daS 
die in ihrem Verlauf durch den Bezug vorgegebene 
Fal tungskante nicht mehr in. den Nahbereich der 

15 die Ausnehmung begrenzenden Karosseriekant e 
gelangt . 

Insbesondere kann fur einen optisch harmoni schen 
Verlauf der vordere Dachbereich im abgelegten 

20 Zustand des Daches in etwa auf einer Hohe mit 
der weiter hinten anschl ieSenden begrenzenden 
Kante und der weiteren KarosserieauEenf lache 
liegen- Er braucht nicht wie im Stand der Tech- 
nik unterhalb eines etwaigen Schwenkdeckels zu 

25 liegen. 

Weiterhin ist es optisch besonders vorteilhaft, 
wenn der verbleibende Spalt zwischen der hinte- 
ren Kante des vorderen Dachbereichs und der die 
3 0 Ausnehmung begrenzenden Karosseriekant e kl einer 
als ca. 40 Millimeter, insbesondere kleiner als 
30 Oder gar 20 Millimeter, ist. Dies wird durch 
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die Abtrennung des vorderen Dachbeareichs ermog- 
licht, der damit an seinem hinteren Ende nicht 
mit einem Bezug verbunden ist . Die Eingriffs- 
gefahr in den Spalt ist durch das enge SpaltmaS 
5 weiter verringert - 

Wenn die die Karosserieausnehmung begrenzende 
Kante der Karosserie uber ihren Verlauf in 
Draufsicht derart verlauf t, daS sie zu den Fahr- 

10 zeugquerseiten hin jeweils eine in Fahrtri chtung 
weisende Komponente umfafit und die ruckwart ige 
Kante des vorderen Dachbereichs ebenfalls zu den 
Seiten hin entsprechend der Krummung der Karos- 
seriekante in Fahrtrichtung weisende Koraponenten 

15 umfafit, ergibt sich eine Parallellage der beiden 
genannten Kanten, die liber nahezu die gesamte 
Breite der Karosserieausnehmung reiclnen kann . 

Wenn der vordere Dachbereich insgesamt als in 
20 sich starre Baueinheit ausgebildet ±st, sind die 
Fert igungs toleranzen minimiert ; insbesondere 
kann dabei der vordere Dachbereich einen einen- 
ends am Windschut zscheibenrahmen festlegbaren 
und anderenends mit dem weiteren, cien Bezug um- 
25 fassenden Dachbereich verbindbaren Plat tenkorper 
urafassen, so dafi er optisch einheitlich ist und 
insbesondere bei geoffnetem Dach. eine gute 
Schut zf unkt ion ausiibt . Der Plattenkorper kann 
fiir eine einfache Herstellung insbesondere ein- 
30 stiickig sein und zur Gewicht sreduzierung aus 
einem Leichtbaumat erial , etwa Aluminium-Schaum, 
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Magnesium-DruckguS oder Kunststoff , ausgebildet 
sein . 

Die Anpassung des Plat tenkorpers an die Ausneh- 
5 mung zur Aufnahme des abgelegten Daches ist da- 
bei optimiert, wenn er eine in Draufsicht im we- 
sentlichen konvexe Form mit bombierter vorderer 
und hinterer Kante aufweist. 

0 Trotz der Trennungs f uge konnen die Bereiche des 
Daches zuverlassig und stabil aneinander halten, 
sofern das vordere Ende des an den vorderen 
Dachbereich anschl ieJSenden wexteren Dachbereichs 
nach Art einer herkommlichen Dachspitze - jedoch 

5 mit in Draufsicht zu dieser gegenlauf iger Kriim- 
mung - ausgebildet und mit dear ruckwartigen Kan- 
te des vorderen Dachbereichs verriegelbar ist, 

Durch die Erfindung kann die an die Karosserie- 
0 ausnehmung anschl ieEende Kante der Karosserie 
zumindest bereichsweise die Vorderkante einer 
Kof f erraumklappe oder eines aussteif enden Quer- 
riegels der Karosserie sein, dem die Kofferraum- 
klappe nachgeordnet ist. Ein Schwenkdeckel ist 
,5 entbehrlich. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung 
ergeben sich aus einem ±n der Zeichnung 
zumindest schematisch darges tell ten und 

;0 nachfolgend beschr iebenen Ausf uhrungsbeispiel 
des Gegenstandes der Erfindung. 
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In der Zeichnung zeigt: 



Fig. 1 ein er f indungsgemafies Kraf t f ahrzeiag in 
schemat ischer , an der vertikalen Langs- 
5 mittelebene abgebrochener Ansicht: von 

oben bei geoffnetem Dach, 

Fig- 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1, jedoch 
bei geschlossenem Dach, 

10 

Fig. 3 ein Fahrzeug gemaS dem Stand der T^chnik 
in ahnlicher Ansicht wie Fig. 1, 



Fig. 4 einen schemat i sierten und im uxiteren 
15 Bereich abgebrochenen Seitenschni tt im 

Bereich der vertikalen Langsmitt e lebene 
des erf indungsgemaSen Fahrzeugs bei ge- 
schlossenem und verriegeltem Dach, 

20 Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei 

beginnender Dachof f nung , 



Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 bei 
we iter f ort schrei tender Dachof f nung ,^ 

25 

Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 bei 
weiter f ort schreitender Dachoffnung kurz 
vor der vollstandig geoffneten Stellung, 



30 Fig. 8 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 
vollstandig geoffnetem Dach. 



7 bei 
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In den Zeichnungsf iguren ist ein zweisitziges 
Fahrzeug 1 dargestellt. Die Erfindung ist auch 
auf ein bei spiel sweise mit einer Riickbank: verse- 
henes vier- oder mehr sit ziges Cabriolet -Fahrzeug 
5 anwendbar. 

Das Fahrzeug 1 umfafit in seinem oberen Bereich 
und an einen Windschut zscheibenrahmen 2 mittel- 
bar oder unmittelbar angrenzend ein gegenuber 

10 der Karosserie 4 bewegliches Dach 3, dessen 
AuEenhaut an einer liber die gesamte Breite des 
Daches 3 erstreckte und bei der Dach6ffnu.ng off- 
nende Fuge 7 in einen bezuglich der Fahrtrich- 
tung F hinteren Dachbereich 8 und einen vorderen 

15 Dachbereich 9 geteilt ist. Der hintere Dachbe- 
reich 8 umfaSt auKerhalb einer Heckscheibe 5 ei- 
nen flexiblen Dachbezug 6, 

Der vordere Dachbereich 9 kann unt er sch± edl i che 
20 ausgebildet sein und ebenfalls einen be±spiels- 
weise uber einen Rahmen gespannten Bezug- umfas- 
sen Oder, wie im Ausf uhrungsbeispiel , als Aufien- 
flache 10 einen insgesamt starren Plat t enkorper 
11 umfassen und somit eine aufierhalb bewegender 
25 Gestangeteile starre Baueinheit ausbilden. Der 
Plat tenkorper 11 ist dabei mit seinem vorderen 
Ende 12 am Windschut zscheibenrahmen 2 und an 
seiner ruckwartigen Kante 13 in geschlossener 
Dachstellung (Fig. 2) mit dem weiteren Dachbe- 
30 reich 8 abgedichtet verbunden. 
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Die Kanten 12 und 13 sind jeweils bombiert, so 
dafi sich in Draufsicht eine konvexe Form des 
vorderen Dachbereichs 9 ergibt . 



Der Plat tenkorper kann fur eine einfache Her- 
stellung einstiickig und zur Gewi cht sreduz ierung- 
aus einem Leichtbaumaterial , etwa Kunststoff 
oder Leichtmetal 1 schaum, gebildet sein. Er kann. 
beispielsweise transparent oder mit an den Bezug" 
6 angepaSter Farbung gestaltet sein. 

Der vordere Dachbereich 9 ist bei Offnung des 
Daches (Ubergang von Fig. 2 zu Fig. 1) in glei- 
cher Orientierung wie im geschlossenen Zustand. 
in einer Karosserieausnehmung 14 ablegbar, d. 
h., daJS die bei geschlossenem Dach 3 nach oben 
und auSen zeigende Flache 10 des vorderen Dach- 
bereichs 9 auch in geoffnetem Zustand des Daches 
3 nach oben weist. 



Die zur Aufnahtne des geoffneten Daches 3 dienen- 
de Karosserieausnehmung 14 ist ruckseitig unci 
teilweise zu den Seiten von einer Kante 15 der- 
Karosserie begrenzt . Diese Kante 15 ist insge- 
samt in einer derartigen Kurvatur angelegt, daS 
ihre seitlichen Abschnitte 15a eine in Fahrt- 
richtung F weisende Komponente umfassen. Sie 
liegt damit zumindest im mittleren Fahrzeugbe- 
reich parallel zu einer vorderen AbschluSkante 
16 einer Kof f erraumklappe 17 bzw. kann durch. 
diese selbst gebildet sein. 
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Der an die Fuge 7 anschl ieSende Dachbereich 8 
ist im hier gezeichneten Aus f lihrungsbe i spi el 
auSerhalb der Heckscheibe 5 durchgehend von dem 
Bezug 6 ubergriffen, was nicht zwingend ist. Im 
5 vorderen Endbereich ist der Bezug 6 von einem 
starren Quertrager 18 untergrif f en, der nach Art 
einer Dachspitze mit Verriegelungsorganen ver- 
sehen ist. Da diese Dachspi t ze j edoch nicht am 
Windschut zscheibenrahmen 2, sondern an der hin- 
10 teren Kante 13 des vorderen Dachbere ichs 9 zu 
verriegeln ist, ist die Krummung des Quertragers 
gegensinnig zu einer liblichen Dachspitze ausge- 
fuhrt, die in Fahrzeugmi tte ihren am weitesten 
nach vorne ragenden Bereich aufweisen wiirde - 

15 

Im Bereich der hinteren Kante 19 des Quertragers 
18 liegt eine Faltkante 19 fur das Dach 3, die 
in Fig. 2 gestrichelt eingezeichnet ist. Diese 
Faltkante 19 ist von dem Bezug 6 durchgehend 
20 ubergriffen. 

In herkomml icher Ausbildung ware an dieser im 
wesentlichen im 90°-Winkel zur Fahrzeuglangs - 
richtung liegenden Faltkante 19 die Trennung von 

25 vorderem und hinterem Dachteil, d.h., dafi sich 
der Bereich vom Windschut zscheibenrahmen bis zu 
dieser Faltkante 19 als oberste Lage des Daches 
in die Karosserieausnehmung 14 legen wiirde (Fig. 
3), wodurch eine erhebliche Erstreckung dieser 

30 Ausnehmung in Fahr zeuglangsrichtung erforderlich 
ist- Daher miifite die hintere Begrenzungskant e 15 
sehr weit nach hinten verlegt sein, oder es 
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muEte, wie in Fig. 3 gezeichnet ist, ein zusats- 
licher S chwenkdeckel 20 vorgesehen sein, der zxixn 
Durchtritt des Daches 3 offnen kann und damlt 
eine Kollision der gestrichelt e ingezeichnet en 
5 Eckbereiche 21 mit der Karosserie 4 vermeidet . 
Dies erfordert jedoch den geschildert en zusatz- 
lichen S t euerungsauf wand und bedingt optisch 
nicht vorteilhaf te weitere Fugen 22 . 

10 Daher reicht erf indungsgemaS die die obere Lage 
des abgelegten Daches bildende Flache 10 nur bis 
zu der Teilungsfuge 7, wodurch das vordere Dach- 
teil 9 verkiirzt ist und somit in abgelegter 
Stellung weniger Platz in Fahr zeuglangsr i chtuxag 

15 benot igt . 

In abgelegter Dachstellung (Fig. 8) ist nicht 
mehr die Faltkante 19 die hintere Kante der obe- 
ren Dachflache 10, sondern die viel waiter vorne 

20 liegende hintere Kante 13 des Plat t enkorper s 11. 

Damit kann die Ausnehmung 14 kiirzer und ohne ei- 
nen Schwenkdeckel ausgefuhrt werden. Zudem kann 
die AbschluiSkant e 13 im Gegensatz zur Faltkante 
19 liber die Dachbreite beliebig geformt sein uxid 

25 somit genau an die Krummung der die Ausnehmung 
14 begrenzenden Kante 15 angepaSt sein und eben- 
falls zu den Seiten hin in Fahrt r icht ung F wie- 
sende Komponenten umfassen. Es ergeben sich dann 
keine mehr in Kollisionsgef ahr mit der Kante 15 

30 stehenden Ecken 21. Im geoffneten Zustand konnen 
dann die Kanten 13 und 15 sowie die daran nach 
hinten anschl ieiSende KarosserieauKenf lache 24 
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parallel in einer Ebene und mit minimiert em 
Abstand zueinander liegen (Fig. 1). Der verblei- 
bende Spalt 23 kann liber die Dachbreite gleich- 
maSig schmaler als 40 Millimeter, insbe sondere 
5 schmaler als 30 oder gar 20 Millimeter sein. 

Wahrend der Of f nungsbewegung des Daches 3 (Fig. 
4 bis Fig. 8) wird die Trennungs f uge 7 geoffnet 
und dabei der hintere Dachbereich. 8 unter den 
10 vorderen Dachbereich 9 verlagert, so daS auch 
die Fal tungskante 19 von diesem ubergriffen wird 
und gegenuber der bei geschlossenem Dach weiter 
vorne liegenden hinteren Kante 13 des vorderen 
Dachbereichs 9 nach vorne und unten wandert . Da- 
15 durch gelangt die Kante 13 als obere hintere 
Kante des Daches 3 in Ablages tel lung in die 
dicht unterhalb oder auch in einer Ebene vor der 
Karosseriekant e 15 liegende Stellung. Durch die 
mit der Teilungsfuge 7 erreichte Verkurzung des 
20 vorderen Dachbereichs 9 kann die Ausnehmung 14 
daher minimale AusmaSe haben. Mit der dichten 
Anlage der Kante 13 an die Karosser iekante 15 
ist auch ein verbleibender Spalt 23 zwischen 
vorderem Dachteil 9 und der Kante 15 minimiert. 

25 

Die Erfindung ist sowohl fur manuell als auch 
fur halb- oder vollautomat isch zu bewegende Da- 
cher 3 verwendbar. 

30 
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Anspriiche : 



1. Cabriolet -Fahrzeug (1) mit einem zumindest 
5 bereichsweise mit einem flexiblen Bezug (6) 

versehenen Dach (3) , das einen vorderen 
Dachbereich (9) umfaJSt, der in gleicher Ori- 
entierung wie im geschlossenen Zustand in 
einer Karosserieausnehmung (14) ablegbar 
10 ist, die riickwartig von einer Kante (15) der 

Karosserie (4) begrenzt ist, 
dadurch gekennzeichne t , 

daS die AuSenflache (10) des vorderen Dach- 
bereichs (9) gegenuber welter hinten liegen- 
15 den und mit Bezug (6) versehenen Bereichen 

(8) getrennt ist und die riickwartige Kante 
(13) des vorderen Dachbereichs (9) an den 
Verlauf der die Karosserieausnehmung (14) 
riickwartig begrenzenden Kante (15) der Ka- 
20 rosserie (4) angepafit ist. 



2. Cabriolet - Fahrzeug (1) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichne t , 

25 daS eine Trennungsf uge (7) zwischen dem vor- 

deren (9) und dem riickwartig anschlieSenden 
Dachbereich (8) wahrend der Dachablage off- 
net und der hinter der riickwartigen Kante 
(13) des vorderen Dachbereichs (9) 

30 anschlielSende weitere Dachbereich (8) dabei 

unter den vorderen Dachbereich (9) verlager- 
bar ist . 



14 



Cabriolet -Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 oder 2 , 
dadurch. gekennzeich.net , 

daS der vordere Dachbereich (9) im abgeleg- 
ten Zustand des Daches (3) zumindest nahezu 
in einer Hohe mit der weiter hinten an- 
schlieSenden begrenzenden Kante (15) und ei- 
ner daran heckwarts anschlieSenden weiteren 
Karos ser ieaufienf lache (14) liegt. 

Cabriolet - Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spruche 1 bis 3, 
dadurch gekennz eichne t , 

dafi der verbleibende Spalt (23) zwischen der 
hinteren Kante (13) des vorderen Dachbe- 
reichs (9) und der die Ausnehmung begrenzen- 
den Karosseriekante (15) schmaler als 40 
Millimeter ist. 

Cabriolet - Fahrzeug (1) nach einem der An- 
sprtiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichne t , 

dafi die die Karos serieausnehmung (14) be- 
grenzende Kante (15) der Karosserie (4) liber 
ihren Verlauf in Draufsicht derart verlauft, 
dafi sie zu den Fahr zeugquerseit en hin je- 
weils eine in Fahrt richtung (F) weisende 
Koraponente umfaSt und die riickwartige Kante 
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(13) des vorderen Dachbereichs (9) zu den 
Seiten hin ent sprechend der Krummung der 
Karosseriekant e (15) in Fahrt richtung (F)' 
weisende Komponenten umf afit . 

5 

6. Cabr iol et - Fahr zeug (1), nach einem der An- 
spruche 1 bis 5, 
dadurch gekennz eichne t , 
10 daS der vordere Dachbereich (9) im wesentli- 

chen als in sich starre Baueinheit ausgebil- 
de t i s t . 



15 7. Cabriol et - Fahr zeug (1) nach einem der An- 
spruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichne t , 

daS der vordere Dachbereich (9) einen einen- 
ends am Windschut zscheibenrahmen (2) fest- 
20 legbaren und anderenends mit dem weiteren, 

den Bezug umfassenden Dachbereich (8) ver- 
bindbaren Plat tenkorper (11) umf aJSt . 



25 8- Cabriol et - Fahr zeug (1) nach Anspruch 7, 
dadurch gekennz eichixet , 

dafi der Piatt enkorper (11) eine in Drauf- 
sicht im wesentlichen konvexe Form mit bom- 
bierter vorderer (12) und hinterer Kante 
30 (13) umfaiSt. 
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9. Cabriolet -Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spruche 7 oder 8, 

dadurch gekennzeichnet , 

dafi der Plat tenkorper (11) einstuckig ist. 

5 

10. Cabriolet -Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 7 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet , 
10 daS der Plattenkorper (11) aus einem Leicht- 

bauwerkstof f besteht . 



11- Cabriolet - Fahrzeug (1) nach einem der An- 
15 sprilche 1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet , 

daJS das vordere Ende (18) des an den vorde- 
ren Dachbereich (9) anschl ieEenden weiteren 
Dachbereichs (8) nach Art einer herkommli- 
20 Chen Dachspitze ausgebildet und mit der 

ruckwartigen Kante (13) des vorderen Dachbe- 
reichs (9) verriegelbar ist. 



25 12- Cabriolet - Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet , 

dais die an die Karosserieausnehmung (14) an- 
schlieEende Kante (15) zumindest bereichs- 
30 weise die Vorderkante (16) einer Kofferraum- 

klappe (17) ist. 
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13. Cabriolet -Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennz eichne t , 

daS die an die Karosserieausnehmung (14) an- 
schlieEende Kante (15) zumindest bereichs- 
weise die Vorderkante eines einer Kof fer- 
raumklappe vorgeordnet en Querriegels der Ka- 
rosserieauSenf lache (24) ist. 
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